Zatacznik nr 3 do Ogtoszenia

Spalinowy trzyczfonowy autobus szynowy typu 219M o oznaczeniu SA136

Tytut projektu: ,,Wykonanie i dostawa Spalinowy Tabor kolejowy przeznaczony jest do obstugi
10 sztuk autobuséw szynowych, o regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich
napedzie spalinowym wraz z gtownie na trasach:

mozliwoscig udzielenia zamdwien - Szczecin — Goleniéw — Kotobrzeg,

uzupetniajgcych, stanowigcych nie - Szczecin — Szczecinek,

wiecej niz 20% wartosci zamowienia - Szczecin — Watcz — Pita

podstawowego”

1. W latach 2010-2011 wykonanie i dostawa 10 sztuk trzyczionowych spalinowych zespotéw
trakcyjnych produkcji bydgoskiej PESA S.A. typu 219M o oznaczeniu kolejowym SA136. Catkowita
wartosc¢ projektu to okoto 149,36 min zt.

2.W latach 2010-2011 jako zamowienie uzupetniajgce do poprzedniego wykonanie i dostawa 2 sztuk
trzycztonowych spalinowych zespotéw trakcyjnych produkcji bydgoskiej PESA S.A. typu 219M o
oznaczeniu kolejowym SA136. Catkowita wartos¢ projektu to okoto 29,87 min zt.

3. W roku 2013 zabudowa poktadowych systemdw WiFi na 12 pojazdach — warto$¢ 0,26 min zt

4. W roku 2021 przystosowanie istniejgcego systemu poktadowego WiFi do obstugi najnowszych
protokotéw komunikacji z operatorami GSM — warto$¢ 0,13 min zt.

Pojazdy SA136 o nr 007, 008, 009
Do obstugi linii niezelektryfikowanych o duzym i $rednim obcigzeniu przeznaczone sg spalinowe

trzycztonowe autobusy szynowe typu 219M serii SA136 wyprodukowane w latach w latach 2010 — 2011
ktérych producentem jest PESA Bydgoszcz.. W roku 2010 na zlecenie Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego w trybie przetargu nieograniczonego zakupiono dwanascie sztuk
trzycztonowych spalinowych zespotéw trakcyjnych (SZT) serii SA136 o nr 001 do 012. Pojazdy
wyposazone sg w klimatyzacje przedziatu pasazerskiego, wysokie fotele z zagtéwkami, poktadowg
sie¢ WiFi oraz przystosowane do prowadzenia ruchu w trakcji wielokrotnej (do trzech pojazdoéw).
Predkos¢ maksymalna pojazdu wynosi 120 km/h, pojemnosé zbiornikéw z paliwem 2x700 |. Niska
podtoga zajmuje 30% powierzchni pojazdu. Na pojezdzie znajdujg sie rowniez dwie toalety z obiegiem
zamknietym, miejsca na trzy rowery z mozliwoscig powiekszenia powierzchni na duzy bagaz, czy wézek
dla oséb o graniczonej mozliwosci poruszania sie. Wszystkie cztony posiadajg po jednej parze drzwi o
przeswicie 1300 mm. Ze wzgledu na sposob potgczenia cztondw ze sobg, nie jest mozliwe skracanie i
wydiuzanie pojazdu w warunkach eksploatacyjnych, jednakze istnieje mozliwos¢ tgczenia do trzech
pojazdoéw tego samego typu w trakcje wielokrotng, a takze z pojazdami typu 223M serii SA139.
Pojazdy zbudowano w uktadzie cztonow: silnikowy — doczepny - silnikowy, pierwszy i ostatni wozek to
dwuosiowe wézki napedne typu 24MN lub 24MNb, a dwa $rodkowe wozki to wézki toczne w systemie
Jakobsa typu 37ANK lub 37ANb. Producentem wszystkich wozkéw jest PESA S.A. Kazdy pojazd
posiada 2 silniki MAN D2876LUE623 o mocy 382 kW sprzezone z przekfadnig Voith. Jednostka
posiada system zabezpieczen tagodzacych skutki ewentualnego zderzenia czotowego. Przy predkosci
do 5 km/h energia jest przejmowana sprezyscie przez absorber hydrauliczny znajdujacy sie przy
mocowaniu sprzegu do karoserii. Kolejne absorbery, znajdujgce sie po bokach sprzegu, sg w stanie
przyjac catg energie zderzenia z predkoscig 15 km/h, chronigc pudto pojazdu przed uszkodzeniem.
Przy wyzszych predkosciach deformacji ulega strefa zgniotu karoserii, majgca zapewni¢
bezpieczenstwo przestrzeni pasazerskiej do predkosci 30 km/h. Pojazd wyposazony jest w kilka
nowoczesnych systemdw utatwiajgcych prace maszynisty oraz ograniczajgcych koszty eksploatacii
pojazdéw. Jednym z nich jest uktad predko$ci zadanej (tempomat) bardzo utatwiajgcy utrzymanie
rozktadowej predkosci pociggu bez wzgledu na profil linii kolejowej i warunki atmosferyczne.
Dodatkowo pojazd zostat wyposazony w system aplikacji dyspozytorskiej firmy AKSEL potaczony z
komputerem poktadowym, ktéry przekazuje maszyniscie (a takze poprzez sygnat GPS dyspozytorowi
taborowemu) informacje o aktualnym stanie poszczegdlnych podsysteméw pojazdu istotnych dla jego
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prawidtowego funkcjonowania. Ponadto maszynista ma do dyspozycji system elektronicznej edycji
stuzbowego rozkfadu jazdy, dzieki czemu posiadanie ksigzkowych rozktaddw jazdy staje sie zbedne.
System na biezgco pokazuje obstudze pociggu kilometraz linii kolejowej i obowigzujgcg w danym
miejscu predkos¢ maksymalng, rozktadowe postoje oraz czas jazdy pomiedzy kolejnymi stacjami i
wystepujace na linii ograniczenia predkosci.

Pojazdy w latach 2018-2019 zostaty poddane przegladowi poziomu czwartego.

Podstawowe dane techniczne pojazdu

Uktad czionow

silnikowy (czton A) — doczepny (czton C) - silnikowy (czton

B)

Wymiary (df x szer x wys) 55570 x 2883 x 4185 mm

Szerokos¢ toru 1435 mm

Skrajnia Wg UIC 505-1 i UNI 7952

Uktad osi B'2'2'B'

Masa pojazdu 146 t

Silnik spalinowy 2x MAN D2876LUE623 o mocy 382 kW sprzezone z
przektadnig Voith

Predkos¢ maksymalna do 120 km/h

Zbiornik paliwa czion Ai B —po 700 I, czton C 146 | (kociot grzewczy)

Wobzek napedowy typu 24MNb

Wdzek posredni (toczny) typu 37ANDb

Uktad pomieszczen pojazdu

bezprzedziatowy, siedzenia w ukfadzie naprzeciwlegtym i
szeregowym

Liczba miejsc siedzgcych

150 statych + 7 uchylnych

Kabina maszynisty

Na obu koncach pojazdu

Przewo6z oséb z
niepetnosprawnosciami

W czesci niskopodtogowej czionu A

Przestrzeh na wiekszy bagaz

w czesci niskopodtogowej czionu Ai B

Przedziaty WC

Zabudowane w czionach A i B (jedna dostosowana dla oséb z
niepetnosprawnosciami), toalety wyposazone w system
zamkniety

Minimalny promien tuku

= 160 m w warunkach eksploatacyjnych;
=75 m w warunkach warsztatowych

Bateria akumulatoréw

2x400 Ah zabudowana w cztionach A i B

System hamulcowy

KNORR, KE

Systemy bezpieczenstwa

SHP i radio — stop

Systemy pokfadowe

Klimatyzacja kabinowa i przedziatowa
Trakcja wielokrotna (do trzech pojazddéw)

1. Zewnetrzy i wewnetrzny system informacji pasazerskiej
2. System kontroli i diagnostyki pojazdu

3. System WiFi

4. Monitoring

5.

6.

Dodatkowy stopienh

Wysuwany automatycznie przy kazdych drzwiach wejsciowych
do pojazdu

Rampa dla wozkow

Przenosna rozktadana rampa typu LWxx-04
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Informacje dodatkowe:

1. Aktualny stan km od produkc;ji, od ostatniej naprawy okresowej P4/P5.
a. Dla pojazdu SA136-007 stan kilometréw od ostatniej naprawy P4 wynosi 497.956 km
(stan na dzieh 05.04.2023r ).
b. Dla pojazdu SA136-008 stan kilometrow od ostatniej naprawy P4 wynosi 587.488 km
(stan na dzieh 05.04.2023r).
c. Dla pojazdu SA136-009 stan kilometréw od ostatniej naprawy P4 wynosi 619.678 km
(stan na dzien 05.04.2023r).

2. Aktualny stan parametrow két monoblokowych: $rednice két monoblokowych + wymiar kresowy.

a. SA136-007

Wozek 1 = 836 mm / Wozek 2 = 836 mm / Wézek 3 = 836 mm / Wozek 4 = 836 mm; wymiar
kresowy = 800 mm.

b. SA136-008

Wobzek 1 = 813 mm / Wozek 2 = 826 mm / Wézek 3 = 825 mm / Wozek 4 = 826 mm  wymiar
kresowy = 800 mm

c. SA136-009

Wobzek 1 = 825 mm / Wozek 2 = 835 mm / Woézek 3 = 835 mm / Wézek 4 = 824 mm  wymiar
kresowy = 800 mm

3. Srednie zuzycie oleju napedowego dla pojazdéw pojazdéw wynosi 142 1/100km.
4. llos¢ mtg poszczegolnych jednostek od daty produkcji/ od daty ostatniej naprawy okresowe;j:

a. SA136-007

— Silnik spalinowy: A =18 507 mtg / B = 15 422 mtg;
— Przektadnia: A=4889 mtg / B=4886 mtg.

b. SA136-008

— Silnik spalinowy: A = mtg 13 848 / B = mtg 13 874;
— Przektadnia: A=5536 mtg / B=3634 mtg.

c. SA136-009

— Silnik spalinowy: A =mtg 17 335/ B = mtg 18 745;
— Przektadnia: A=4778 mtg / B=6066 mtg..

5. Masa witasna pojazdu serii SA136 wynosi 108 t. Nacisk na o$ 180 [kN].
6. Swiadectwo typu pojazdu nr T/2011/0845.

7. Wazno$¢ badan zbiornikow ci$nieniowych TDT:
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a. Pojazd SA136-007 - Waznos¢ proby cisnieniowej zbiornikédw powietrza uptywa w dniu

20.07.2023,

b. Pojazd SA136-008 - Waznos¢ préby cisnieniowej zbiornikdw powietrza uptywa w dniu
19.09.2023,

c. Pojazd SA136-009 - Waznos¢ proby cisnieniowej zbiornikéw powietrza uptywa w dniu
28.05.2023.

8. Systemem przeznaczonym do sterowania i kierowania pojazdem serii SA136 jest system INTELO
firmy LOKEL.



