Zalacznik nr 3 do Ogloszenia

Opis pojazdow - elektrycznych zespoléw trakcyjnych typu 5B+6B+5B 0 0znaczeniu EN57AL

W roku 2012 Wojewddztwo Zachodniopomorskie zakupilo 7 sztuk trzycztonowych elektrycznych zespotow
trakcyjnych EN57, ktore w latach 2013-2014 poddano gruntownej modernizacji w ZNTK Minsk Mazowiecki.
Modernizacja objeta swoim zakresem nastepujace elementy: uktad napedowy, zestawy kotowe, tozyska osiowe, uktad
hamulcowy i instalacj¢ pneumatyczna, przektadnie zgbate, wozki w zakresie uspre¢zynowania I stopnia i prowadzenia
zestawOow kotowych — umozliwiajace osiggnigcie predkosci do 120 km/h i przyspieszenia do 0,8 m/s2 przy
zapewnieniu podréznym dobrych warunkow podrézowania. Z punktu widzenia podréznych niezbednym byto
dokonanie kompleksowej wymiany nadwozia pojazdu, nowej aranzacji wngtrz, wymiany drzwi wejsciowych, okien,
toalet, siedzen konczac na klimatyzacji i systemach informacji pasazerskiej oraz WiFi.

Szczegodtowy zakres modernizacji:
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Wymiana zestawow kotowych, tozysk osiowych, maznic i elementéw gumowych.

Modernizacja wozkow.

Wymiana sprzegéw Scharfenberga i sprzggéw miedzywagonowych.

Naprawa ostoi pojazdow (wraz z czopami skretu i $lizgami).

Naprawa pudla pojazdéw, wraz z wymiang nowego czola z szyba sferyczng, poprawa izolacji termicznej i
akustycznej, wraz z pokryciem nowa zgodng z wizerunkiem Wojewodztwa Zachodniopomorskiego malaturg
zewnetrzng i wewnetrzng.

Wymiana drzwi wejSciowych na odskokowo-przesuwne, oraz szczytowych pomiedzy cztonami, zabudowa
okien z szybami zespolonymi-pakietowymi.

Zabudowano dwie modutowe kabiny sanitarne WC, z tym jedna przyjazna dla oséb o ograniczonej
mobilnosci spetniajaca normy TSI PRM, z zamknigtym obiegiem wodno-kanalizacyjnym, zbiorniki na wodg 2 x
po minimum 200 I i na fekalia 2 x po minimum 300 .

Pojazdy wyposazone w przedziat dla osob poruszajacych sie na wozkach (minimum 2 wozki).

Siedzenia dla pasazeréw zachowano w ukladzie naprzeciwleglym, wyposazone w podiokietniki w czesci
zewnetrznej foteli (od strony przejscia sktadane a od $ciany pojazdu state), wzor, kolorystka i materiat zgodny z
juz przyjetym wizerunkiem Wojewodztwa na eksploatowanych pojazdach.

Scianki dzialowe wymieniono na materiaty z tworzyw sztucznych, pomiedzy przedsionkami a przedziatami
pasazerskimi z zabudowa szklanych bezpiecznych elementéw oraz porgczy; przestrzenie przy drzwiach
wejsciowych oddzielone od przedziatu pasazerskiego zamknigtym przedsionkiem ze szkla bezpiecznego
wewnatrz zabudowane gniazdka elektryczne;

Oswietlenie wngtrza (w kolorze ciepto zottym, awaryjne ledowe);

Zmodernizowano hamulce i instalacj¢ pneumatyczng hamulca — (wymiana sprezarki gtéwnej potaczong z
zabudowa dwoch sprgzarek pomocniczych;

Uktad napedowy — zastosowano asynchroniczne silniki trakcyjne (wykorzystano korpusy silnikow pradu statego
LK450) , zastosowano falowniki trakcyjne do zasilania silnikow trakcyjnych, sterownika mikroprocesorowego.
Pozostawiono standardowe zawieszenie sinikow trakcyjnych — tzw. system tramwajowy. Przektadnia glowna
wykonana jako jednostopniowa z nowymi kotami zebatymi o dotychczasowych parametrach.

Zmodernizowano kabing maszynistow - zabudowano nowe zmodernizowane pulpity.

Zmodernizowano urzadzenia elektryczne WN (wysokich napig¢) i nn (niskich napigé) obwodow glownych i
pomocniczych polaczone z zabudowag nowej przetwornicy napi¢cia oraz zamontowano nowe odbieraki pradu;
Zabudowano nowa bateri¢ akumulatorow (niklowo — kadmowe);

Zabudowano nowe reflektory czotowe i o§wietlenie konca pociagu;

Pojazdy wyposazone zostalty w uktad pomiarowy zuzycia energii elektrycznej spetniajacy wymagania PKP
Energetyka SA.

Wyposazono pojazdy w nowy zewngtrzny i wewnetrzny system informacji pasazerskiej.

Zapewniono objecie catego pojazdu systemem monitoringu wewngtrznego i zewnetrznego.

Zapewniono na pojazdach dostep do szerokopasmowego systemu WiFi.

Pojazdy wyposazono w system automatycznego zliczania podréznych (AZP) wspoélpracujacy z juz
eksploatowanym system Consel.

Zabudowano na pojazdach scentralizowany system przeciwpozarowy.

Podstawowe dane techniczne pojazdow EN57AL

Typ konstrukcji; 5B+6B+5B (5B - wagon rozrzadczy + 6B — wagon silnikowy + 5B - wagon rozrzadczy)
Rodzaj pojazdu: elektryczny zespoét trakcyjny

Silnik trakcyjny: LK450x6 4 szt.

Szeroko$¢ toru; 1435 mm

Napigcie zasilania: 3 kVDC

Najmniejszy promien tuku: 120 m

Dlugos¢ wagondw rozrzadczych ze zderzakami: 21 460 mm

Dlugos¢ wagonow rozrzadczych bez zderzakow: 21 073 mm
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Dlugos¢ wagonu silnikowego ze zderzakami: 22 540 mm

Dlugos¢ wagonu silnikowego bez zderzakow: 21 770 mm

Zewngtrzna szerokos$¢ pudta; 2 880 mm

Wysoko$¢ od gtowki szyny: 3 720 mm

Rozstaw czopoéw skretu wagonoéw rozrzadezych: 14 900 mm

Rozstaw czopoéw skretu wagonu silnikowego: 15 870 mm

Nominalna $rednica kot tocznych: @ 940 mm

Nominalna $rednica kot napedowych: @ 1000 mm

Srednica i dlugo$é czopa osi: @ 130x264 mm

Typ tozyska osiowego: NJ + NJP 130x240 TN/VA 820

Maksymalna predkosé¢ pojazdu: 120 km/h

System hamulca: IPS Tabor/ SAB WABCO/MH

Zawor rozrzadczy: SAB WABCO/MH

Nastawiacz klockow hamulcowych wagon rozrzadczy: SAB-DRV 3A-600
Nastawiacz klockéw hamulcowych wagon silnikowy: SAB-DRV 3A-300
Liczba cylindréw hamulcowych: 4 szt. (po 1 szt. na kazdym wagonie rozrzadczym o rozmiarze 167, 2 szt. na
wagonie silnikowym o rozmiarze 14”)

Hamulec rgczny: sprezynowo - pneumatyczny

Urzadzenia cigglowo — zderzakowe: sprzeg Scharfenberga

Masa wiasna wagonu rozrzadczego: 38,0 t

Masa wiasna wagonu silnikowego: 56,0 t

Liczba miejsc siedzacych: do 180

Liczba miejsc stojacych: 455

Ogrzewanie: nagrzewnice wentylatorowe i klimatyzacja



