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Realizacja Projektu
»Zakup taboru kolejowego dwunapedowego do przewozéw regionalnych - opcja druga”
Nr RPZP.05.06.00-32-0001/22-00 w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewédztwa Zachodniopomorskiego 2014-2020
Os$ Priorytetowa 5 Zré6wnowazony transport
Dziatanie 5.6. Zakup i modernizacja taboru kolejowego na potrzeby przewozéw regionalnych

1. Finansowanie Projektu.
W dniu 28.11.2022 r uchwata Zarzadu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego nr 1853/22 zostata wydana ,Decyzja”

o dofinansowaniu Projektu ,Zakup taboru kolejowego dwunapedowego do przewozéw regionalnych — opcja
druga” pod nr RPZP.05.06.00-32-0001/22.

Catkowite wydatki Projektu — 176.146.585,58 zt
Catkowite wydatki kwalifikowalne — 143.208.606,16 zt.
Wydatki niekwalifikowalne - 32.937.979,42 z
Poziom dofinansowania — 85%

Catkowite dofinasowanie - 121.727.315,24 zt
Wkiad wiasny - 54.419.270,34 zt

Projekt jest zgodny z zapisami Szczegétowego Opisu Osi Priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2014-2020 Os priorytetowa V Zréwnowazony transport Dziatanie 5.6
Zakup i modernizacja taboru kolejowego na potrzeby przewozéw regionalnych. Typ — zakup taboru kolejowego na
potrzeby przewozéw regionalnych.

2. Cele Projektu.

Realizacja Projektu ma spetni¢ nastepujace cele:

1. Spoteczny - polegajacy na poprawie jakosci zycia poprzez zaspokojenie potrzeb spotecznych, mentalnych i
kulturalnych w sposéb gwarantujacy bezpieczenstwo ochrone zdrowia i zycia z wykorzystaniem warunkéw
uczciwej konkurencji, poprzez:

a) minimalizacja bezposrednich i posrednich negatywnych wptywédw na ludzkie zdrowie poprzez: wzrost
bezpieczenstwa (pasazerdéw, uzytkownikdw infrastruktury transportu), obnizania zanieczyszczen powietrza
emitowanych przez transport i majacych wptyw na ludzkie zdrowie, zmniejszanie zagrozen toksycznych i
rakotwérczych pochodzacych od materiatéw produkcyjnych i eksploatacyjnych, obnizanie poziomu hatasu i
drgan emitowanych przez transport.

b) poprawa jakosci podrézowania poprzez: poprawe jakosci transportowych przestrzeni publicznych i taboru,
tworzenie stref transportowych (korytarze transportowe, strefy ruchu uspokojonego), dostepnos¢ miejsc pracy,
ustug, rekreacji (okreslona odlegtoscia i czasem dostepu), mozliwos¢ wyboru srodka transportu.

2. Srodowiskowy - polegajacy na poprawie jakosci $wiadczonych ustug poprzez:

a) minimalizacje szkodliwego oddziatywania transportu, w tym: redukcja zuzycia zasobdéw zwilaszcza
nieodnawialnych, zmniejszenie zanieczyszczer powietrza, zmniejszenie degradacji gleb i woéd, ograniczenie
degradacji ekosystemow.

b) zmniejszenie energochtonnosci srodkéw transportu.

€) zmniejszenie zuzycia paliwa

3. Ekonomiczny, poprzez:

a) ustalenie racjonalnego sposobu wyceny poszczegdlnych kosztéw transportu jako skfadnika cen produkcji,
produktéw i ustug poprzez: ustalenie prawidtowych cen, egzekwowania zasady ‘zanieczyszczajacy ptaci’,
wprowadzanie czestych innowacji w transporcie.

b) zwiekszenie efektywnosci systemu transportowego: rozwigzania organizacyjno-logistyczne, pozabudzetowe
zrédta finansowania modernizacji i rozwoju systemu.



3. Planowane efekty.

Realizacja niniejszej inwestycji przyczyni sie do znacznego ograniczenia obecnie wystepujacych probleméw

podmiotéw zainteresowanych realizacja Projektu:

1. Zrealizowanie celu Projektu i usprawnienie transportu kolejowego na terenie wojewddztw przyczyni sie do
zwiekszenia aktywnosci gospodarczej mieszkancéw oraz zatrudnienia. Mieszkancy wojewddztw otrzymaja
mozliwos¢ skorzystania z alternatywnego, nowego i konkurencyjnego srodka transportu jakim bedzie kolej.
Zwiekszenie stopnia mobilnosci przyczyni sie do zmniejszenia bezrobocia w szczegdlnosci z obszardéw
podmiejskich wojewddztw.

2. Szybki sprawny i komfortowy sposéb przemieszczania sie pasazerédw przyczyni sie do znacznej poprawy
atrakcyjnosci turystycznej oraz inwestycyjnej wojewddztw. Instytucje spoteczne i rzgdowe zwiekszg szanse na
przyciggniecie potencjalnych inwestoréow przedstawiajac atut dobrze zorganizowanego i funkcjonujacego
transportu kolejowego.

3. Zniwelowane zostang bariery istniejace dla oséb o ograniczonej mobilnosci, zwiekszona zostanie dostepnos¢
transportu kolejowego dla kolejnych grup oséb z niepetnosprawnosciami.

4. Poprawie ulegnie dostepnos¢ sieci tras rowerowych, oraz mozliwos¢ korzystania wiasnych rowerdw przez
mieszkancéw metropolii szczecinskiej.

5. Nastapi poprawa bezpieczenistwa transportu na terenie wojewddztw, zmniejszenie wypadkow i kolizji
transportu kotowego.

6. Zmniejszone zostang obcigzenia srodowiska naturalnego ze strony transportu kolejowego.

4. Informacje ogélne

Na koniec roku 2020 Wojewddztwo Zachodniopomorskie dysponowato flotg 72 pojazdéw kolejowych,
pokrywajacych zapotrzebowanie na realizowane przez wojewddztwo regionalne kolejowe przewozy pasazerskie.
Sktadat sie na nig tabor spalinowy i elektryczny, w wiekszosci nowy oraz nowo zakupione dwu dwunapedowe
trzycztonowe zespoty trakcyjne. Cze$¢ floty stanowity jednak ponad 40-letnie pojazdy, gruntownie
zmodernizowane w latach 2013-2015. Z uwagi na wiek nieuchronnie zblizaty sie one do korca okresu eksploatacji.
Jednoczesnie stosowane rozwiagzania konstrukcyjne (konstrukcja z konca lat piecdziesigtych ubiegtego wieku)
powoduja szereg ograniczen, ktére nawet w przypadku gtebokiej modernizacji nie pozwalaja w petni wykorzystac
parametréw modernizowanych linii kolejowych. Ograniczenia odnosza sie w szczegdélnosci do dostepnosci
pojazdow dla oséb z niepetnosprawnosciami (wysoka podfoga), predkos¢ maksymalna (po modernizacji 120 km/h,
niemozliwe osiagniecie predkosci 160km/h) oraz przyspieszenie (szczegélnie wazne w ruchu aglomeracyjnym —
duza liczba przystankéw potozonych czesto w niewielkiej odlegtosci od siebie), krétkie okresy/przebiegi
miedzyobstugowe, niewielka liczba miejsc dla roweréw, brak mozliwosci spetnienia aktualnych norm Technicznych
Specyfikacji Interoperacyjnosci w tym montazu systemu ETCS, a w zakresie bezpieczenstwa biernego brak
mozliwosci spetnienia obecnie obowigzujacych norm zderzeniowych. Wazng cechg sieci kolejowej wojewddztwa
zachodniopomorskiego jest znaczny udziat linii niezelektryfikowanych, ktére odgrywaja szczegdlng role w obstudze
pasazeréw zamieszkujacych obszary o najwyzszych wskaznikach wykluczenia. Aktualna struktura taboru, na ktéra



sktadaja sie tylko pojazdy spalinowe albo elektryczne, ogranicza mozliwos¢ bardziej elastycznego planowania
obiegbéw pociaggéw w sposdb optymalny z punktu widzenia potrzeb pasazeréw oraz minimalizacji skutkéw
oddzialywania na srodowisko (relacje czeSciowo niezelektryfikowane sg obstugiwane na catej dtugosci taborem
spalinowym). Biorgc pod uwage tworzenie na terenie wojewddztwa szerokiej sieci tras rowerowych coraz
wazniejsze staje sie zapewnienie w pociaggach jak najwiekszej liczby miejsc dla rowerdw. Analizy przeprowadzane
w procesie gospodarowania posiadanym taborem, uwzgledniajace najnowsze trendy rozwoju technologii
kolejowej majacej na celu ochrone s$rodowiska oraz wymienione wyzej czynniki, wskazuja na zasadnosc¢
zastepowania taboru nieodpowiadajagcego najnowszym standardom i wymogom. Nowy tabor powinien
odpowiadaé zmieniajacym sie potrzebom m.in. jesli chodzi o mozliwos¢ wykorzystania petnych parametréw
modernizowanych odcinkéw linii kolejowych w zakresie predkosci i systeméw bezpieczeristwa ETCS, dostepnosé
dla 0séb z niepetnosprawnosciami (szczegdlnie wysokos¢ podtogi dostosowana do wysokosci perondéw), powinien
by¢ bardziej przyjazny sSrodowisku (mniejsza emisja hatasu i zanieczyszczen), zapewniac lepsze parametry pracy w
warunkach aglomeracyjnych (wyzsze przyspieszenie), wieksza liczbe miejsc dla roweréw. Mozna byto tego dokonaé
poprzez zakup pojazdéw dwunapedowych. Pojazdy te taczg w sobie najwazniejsze zalety pojazddw elektrycznych
(wysokie przyspieszania, brak emisji spalin) i wyposazonych w przektadnie elektryczng pojazdéw spalinowych
(mozliwo$¢ poruszania sie po liniach niezelektryfikowanych). Biorac te aspekty pod uwage w dniu 16.07.2020 r. w
Szczecinie Wojewd6dztwo Zachodniopomorskie zawarto z NEWAG SA Umowe nr WIiT.II-34/2020 na dostawe dwéch
sztuk fabrycznie nowych dwunapedowych zespotéw trakcyjnych do obstugi kolejowych przewozéw pasazerskich
w ruchu regionalnym.
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Marszatek Wojewddztwa Olgierd Geblewicz, Wicemarszatek Tomasz Sobieraj i Prezes NEWAG SA Zbigniew
Konieczek.

Postanowienia Umowy zapewnity Wojewddztwu Zachodniopomorskiemu mozliwos¢ skorzystania z prawa opgji i
zakup kolejnych dziesieciu dwunapedowych pojazdéw szynowych. Oba pojazdy z zamdéwienia podstawowego
zostaty odebrane od producenta w dniu 10.12.2020r.

Planowany harmonogram realizacji Projektu:

Zakres prac kw. 12020 | kw. lll 2020 | rok 2021 kw. 12022 | kw. 112022 | kw. [l 2022 | kw. IV 2022 kw. | 2023

QOgtoszenie przetargu na wykonanie zadania 13.03.2020.
inwestycyjnego

Data zawarcia umowy (rozpoczecie projektu) 16.07.2020

Oswiadczenie o skorzystaniu z prawa opcji 2 15.02.2022

Qdbidr dwoch pienwszych pojazdow 02.12.2021

Qdbidr trzeciego pojazdu 13.06.2022

Odbior czwartego i piatego pojazdu 22112022

Qdbidr szbstego i sidbdmego pojazdu 13.12.2022

Zakonczenie finansowe projekiu Do 31.01.2022

Rozliczenie koricowe zadania inwestycyjnego Do 31.01.2022



Pierwszy pojazd EN63H-001 w bursztynowych barwach.

Wojewddztwo Zachodniopomorskie od 2013 roku konsekwentnie wymienia stary tabor kolejowy na nowy.
Wiekszos¢ starych pojazddéw elektrycznych zostato juz zastgpionych nowoczesnym zapewniajgcym zwiekszone
bezpieczenstwo taborem wyposazonym w urzadzenia ERMTS i spetniajgcym wymagania czterech scenariuszy
zderzeniowych. Jednak okoto 30% czynnych linii kolejowych na Pomorzu Zachodnim to linie niezelektryfikowane -
w wiekszosci przebiegajace przez obszary o wysokim wskazniku wykluczenia. Ciggtos¢ regionalnych przewozéw
pasazerskich na tych liniach zostata utrzymana (lub przywrécona) dzieki dziataniom Wojewdédztwa obejmujacym
nie tylko dofinansowanie przewozéw, ale réwniez:

e  zakup niezbednego taboru (od 2010 roku ponad 1,2 mlid zi),

e uwzglednienie w programach regionalnych $rodkéw europejskich na szczegdlnie wazne dla regionu

inwestycje liniowe (niezelektryfikowane linie 402, 403 i 210).

Oferta przewozéw zawierajacych relacje ograniczajace sie do odcinkéw niezelektryfikowanych, wymuszajace
przesiadke w celu kontynuowania podrézy na odcinkach zelektryfikowanych, nie jest akceptowana przez
pasazerow. Wczesniej akceptowane przez pasazeréw relacje obejmujace odcinki niezelektryfikowane musiaty by¢
realizowane na catej dtugosci pojazdami spalinowymi, emitujagcymi spaliny réwniez na odcinkach
zelektryfikowanych. Sytuacje diametralnie zmienia wprowadzenie do eksploatacji pierwszych pojazdow
dwunapedowych 36WEh - innowacyjnych zespotéw trakcyjnych produkcji NEWAG S.A. Dzieki temu diametralnie
wzrasta funkcjonalno$¢ i zakres zastosowania pojazdu przy jednoczesnym wyeliminowaniu emisji spalin na
odcinkach zelektryfikowanych. Ograniczenie emisji szkodliwych substancji emitowanych do atmosfery dzieki
zastagpieniu jednego pojazdu spalinowego pojazdem dwunapedowym:
a) dwutlenku wegla CO2 0 338 ton przez 1 pojazd w skali roku,
b) tlenku azotu NO2 o okoto 650 kg przez 1 pojazd w skali roku,
¢) produkgji sadzy o okoto 130 kg przez 1 pojazd w skali roku.
d) tlenku wegla CO o okoto 52 kg przez jeden pojazd w skali roku. *

Oszacowanie wykonano dla pojazdu o srednim rocznym przebiegu 150.000 km, z czego okoto 40,7% przypada na
odcinki zelektryfikowane. *(Obliczenia na podstawie Zestawienia wzoréw i wskaznikéw emisji substancji
zanieczyszczajqcych wprowadzanych do powietrza.)

Pierwsze doswiadczenia z eksploatacji pojazdéw dwunapedowych wykazaty ich duzg przydatnos¢ w
realizowanych przewozach pasazerskich na terenie wojewddztwa. W dniu 15.06.2021 r. Zarzad Wojewddztwa
skorzystat z pierwszej czesci prawa opcji na zakup trzech dodatkowych pojazdéw przy wydatnym dofinansowaniu
ze srodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego. Przekazanie pierwszego pojazdu o oznaczeniu EN63H-003
nastgpito 14.07.2021 roku w Kotobrzegu.



W dniu 02.02.2022 r Zarzad Wojewddztwa Uchwatg nr 104/22 podjat decyzje o skorzystaniu z prawa opcji drugiej
w wyniku czego ogdlna liczba dwunapedowych zespotdéw trakcyjnych wzrosta do dwunastu. Stosowne
Oswiadczenie o skorzystaniu z prawa opcji drugiej ztozono w dniu 02.02.2022 r.w ramach Dziatania RPZP.05.06.00
»Zakup i modernizacja taboru kolejowego na potrzeby przewozéw regionalnych” celu tematycznego ,Promowanie
zrbwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury
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sieciowej” Umowe na dofinansowanie zakupu dwunapedowych pojazdéw szynowych.

Dopuszczenie do
eksploatacji typu (zezwolenie)
LP. OZVCSCPZE;E przizge?\ta prozoukkcji Nr Deklaracja Zakup realizowany
identyfikacji zgodnosci

1 | EN63H-001 | 36WEh-007 | 10.12.2020 | PL5120200209 | BR/PS/219/10/20 Zamowienie podstawowe
2 | EN63H-002 | 36WEh-008 | 10.12.2020 | PL5120200210 | BR/PS/220/10/20 Zamowienie podstawowe
3 | EN63H-003 | 36WEh-009 | 08.07.2021 | PL8120210990 BR/PS/69/06/21 Opcja pierwsza

4 | EN63H-004 | 36WEh-010 | 08.07.2021 | PL8120210990 BR/PS/70/06/21 Opcja pierwsza

5 | EN63H-005 | 36WEh-011 | 02.12.2021 | PL8120210990 BR/PS/71/06/21 Opcja druga

6 | EN63H-006 | 36WEh-018 | 02.12.2021 | PL8120211827 | BR/PS/133/10/21 Opcja druga

7 | EN63H-007 | 36WEh-019 | 15.12.2021 | PL8120211827 | BR/PS/134/10/21 Opcja pierwsza

8 | EN63H-008 | 36WEh-020 | 13.06.2022 | PL812022720 BR/PS/62/04/22 Opcja druga

9 | EN63H-009 | 36WEh-021 | 16.11.2022 | PL8120221585 | BR/PS/126/08/22 Opcja druga

10 | EN63H-010 | 36WEh-022 | 16.11.2022 | PL8120221585 | BR/PS/127/08/22 Opcja druga

11| EN63H-011 | 36WEh-023 | 07.12.2022 | PL8120221585 | BR/PS/128/08/22 Opcja druga

12 | EN63H-012 | 36WEh-024 | 07.12.2022 | PL8120221585 | BR/PS/129/08/22 Opcja druga

Bimodalny Zespdt Trakcyjny typu 36WEh to pierwszy w Polsce, innowacyjny dwunapedowy zespét trakcyjny
produkcji NEWAG S.A., ktéry dzieki nowoczesnym rozwigzaniom zastosowanym w pojezdzie pozwala na przejazd
po odcinkach zelektryfikowanych jak i pozbawionych sieci trakcyjnej. Pojazd wyposazono w silniki trakcyjne, ktére




mogag by¢ zasilane z sieci elektrycznej za pomoca odbieraka pradu jak réwniez za pomoca jednostki napedowej
Newag-Pack wyposazonej w silnik spalinowy i generator pradu. Takie rozwigzanie sprawia, ze diametralnie wzrasta
funkcjonalnos¢ i zakres zastosowania pojazdu. W przypadku tras, na ktérych wystepuje czeSciowy brak sieci
trakcyjnej, przewoznicy nie musza organizowac innego pojazdu aby pokonac¢ niezelektryfikowany odcinek trasy lub
eksploatowac spalinowe zespoty trakcyjne na zelektryfikowanym odcinku trasy.. W tatwy sposéb pojazd umozliwia
zmiane sposobu zasilania silnikéw elektrycznych i kontynuacje jazdy. Zaopatrzenie sie przewoznika w
dwunapedowe zespoly trakcyjne 36WEh, pozytywnie wptywa na aspekt finansowy — nie ma potrzeby zakupu
dodatkowych spalinowych czy elektrycznych zespotéw trakcyjnych, jak i ekologiczny — pozwala zredukowac ilos¢
taboru, a pojazd 36WEh wyposazony jest w silnik spalinowy spetniajagcy norme emisji spalin ,Stage 3B”".
Dwunapedowy zespét trakcyjny pozytywnie wptywa tez na podréznych. Dzieki zastosowanym rozwigzaniom,
pasazerowie moga komfortowo, szybciej i bez przesiadek do réznego rodzaju pojazdéw dotrze¢ do planowanego
miejsca. Pojazd zostat wyposazony automatyczny system ogrzewania i klimatyzacji, dzieki ktéremu szybko
zapewniona jest komfortowa temperatura w przestrzeni pasazerskiej jak i w kabinach maszynistéw. Wyznaczone
miejsca w pojezdzie, odpowiedniej wielkosci, dobrze wyposazona kabina WC jak réwniez rozktadane rampy
umiejscowione przy drzwiach wejsciowych zapewniajg komfortowg podréz réwniez dla oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie jak i dla tych poruszajacych sie na wdzkach inwalidzkich. Osoby lubigce aktywnos¢
fizycznag réwniez moga znalez¢ co$ dla siebie. Pojazd zostat wyposazony w specjalne wsporniki rowerowe, dzieki
czemu cyklisci moga w bezpieczny sposéb dotrze¢ na ulubione Sciezki rowerowe wraz ze swoim sprzetem.

"~ Pojazd EN63H-006

W 36WEh znajduje sie system monitoringu wizyjnego umozliwiajacy rejestracje i podglad obrazu z przestrzeni
pasazerskiej jak i z zewnatrz pojazdu, nowoczesny system informacji pasazerskiej umozliwiajacy podréznym tatwo
odnalez¢ sie w pojezdzie oraz stale informujacy ich za pomoca tablic LED oraz monitoréw LCD o przebiegu jazdy.
Dodatkowo w pojezdzie znajduje sie system rozgtoszeniowy, ktéry umozliwia przekazywanie wyraznych
komunikatow dzwiekowych informujgcych o aktualnym potozeniu pociggu, nastepnym przystanku, czy docelowej
stacji. System ten umozliwia réwniez przekazywanie komunikatéw przez druzyne pociaggowa. Pojazd wyposazony
jest réwniez w system liczenia pasazeréw stuzacy do informowania druzyny pociggowej o liczbie pasazeréw
znajdujacych sie w pojezdzie. Waznym aspektem jest réwniez bezpieczenstwo. W zespole trakcyjnym podrézni
znajda réwniez system interkomu umozliwiajgcy komunikacje z maszynista w sytuacjach awaryjnych. Pojazd zostat
wyposazony w nowoczesne urzadzenia i systemy zabezpieczenia ruchu, ktére kontroluja prace maszynisty i jego
prawidtowe zachowania, a w razie jego zasniecia czy zastabniecia, w bezpieczny sposéb zatrzymaja pojazd. Ponadto
zespot trakcyjny wyposazony jest w Europejski System Sterowania Pociggiem - ETCS - poziomu drugiego, ktory jest
kompatybilny pomiedzy réznymi krajami Europy i umozliwia poruszanie sie pojazdéw kolejowych pomiedzy
Panstwami, bez koniecznosci zatrzymywania sie na granicach. Pojazd wyposazony jest réwniez w system
przeciwpozarowy wykrywajacy wystgpienie zagrozenia pozarowego takiego jak obecnos¢ dymu czy wzrost
temperatury. Dodatkowo w dwunapedowym zespole trakcyjnym 36WEh zostat umieszczony réwniez defibrylator
AED, ktérego uzycie znaczaco zwieksza szanse przezycia osoby znajdujacej sie w sytuacji zagrozenia zycia i zdrowia
podczas nieszczesliwych zdarzeh nagtego zatrzymania krazenia. Dwunapedowy zespét trakcyjny jest idealnym
rozwigzaniem dla kazdego przewoznika poruszajacego sie po réznych typach sieci. Dzieki niemu istnieje mozliwos¢



zoptymalizowania rozktadu jazdy zaréwno dla podréznych jak i przewoznika, a zarazem pozwala szybko, w
bezpieczny sposéb dotrze¢ do celu. Bez watpienia przysztos¢ nalezy do takich pojazdow.

RBO247 GZCZECIN GLUWNY
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ENG3H-008

DEWDG

Pojazd EN63H-008 na targach Inno Trans w Berlinie

Kolejng nowatorska innowacjg wprowadzang we flocie pojazdéw szynowych Wojewddztwa jest wprowadzenie na
pojazdach dwunapedowych tzw. superkondensatora. Jest to zlokalizowana na dachu pojazdu ogromna bateria,
ktérejtadowanie odbywa sie w trakcie hamowania pojazdu. Zgormadzona w zasobniku energia pozwala na rozruch
pojazdu do predkosci 50 km/h i pokonanie odcinka o dtugosci do 500 metréw. To pozwala znaczaco zmniejszy¢
hatas podczas postoju oraz odjazdu ze stacji, a przede wszystkim zredukowac zuzycie paliwa i emisje do atmosfery
szkodliwych substancji. Z analiz przeprowadzonych dla niezelektryfikowanego odcinka Goleniéw - Kotobrzeg (95
km, 34 stacje) wynika, ze dzieki superkondensatorowi oszczednos¢ paliwa osiggnie poziom 17 procent (okoto 45
litréw). Przyjmujac ze pojazd dwunapedowy 36WEh z superkondensatorowym zasobnikiem energii wykona na tej
trasie siedem petnych obiegéw dziennie - zuzycie oleju napedowego tylko na jednym pojezdzie zmniejszy sie o
okoto 115 000 litréw rocznie. A emisja CO2 zostanie zredukowana o kolejnych 299 ton w roku! Wojewddztwo
Zachodniopomorskie dodatkowo zmniejsza ilostan taboru spalinowego poprzez ogtoszenie sprzedazy redukujac
jednoczesnie ilos¢ emitowanych substancji szkodliwych do atmosfery.

—— ==

—

7,/

Pjazd EN63H-009 w trakcie prac odbiorowych w Nowym Saczu
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Uktad przestrzenny i podstawowe dane techniczne pojazdéw EN63H (36WEh)

—_

.-

1. Dlugosé pojazdu ......ccvvvviiiiiiniiiiiiinneennnn, 59300 mm

2. Szerokos$¢ pojazdu........ceeviiiiiiiiiiiiien 2841 mm

3. Wysokos$¢ pojazdu ......oeeuiiniiiiiiiiiiniiin, 4210 mm (ze ztozonymi pantografami)

4, UKIaD OSi ceeeiieiei i Bo222Bo

5. Masa wiasna pojazdu..........ccoieveviiiiienennn.. 119,5

6. Maksymalna masa brutto .............cccocevvennnn 138+3%t

7. Maksymalny nacisk osinator..................... 152+3%t

8. Maksymalny nacisknaos ..........c.ccvvveininnn <180kN/o$

9. Drzwi wejsciowe ilos¢/szerokosc................ 6 (3 na strone)/1300 mm

10. Wysokos¢ podtogi w strefie wejsé............... 760 = 40 mm ponad pgs

11. Zakres temperatur eksploatacyjny.............. od-25°C do+40°C

12.FOtele. i, szeregowe i naprzeciwlegte, produkcja Growag Visio,

13. Uktad Mi€jSC ..euvririiiiiiiiiiiieeeee e, w cztonach skrajnych rzedowo, uchylne w
ukfadzie metro, w srodkowym naprzeciwlegty

14. Ukfad pojazdu .......coeieiiiiiiiiiiiien tylko 2 klasa, jednoprzestrzenny

15. Liczba miejsc siedzacych .........cooeeininni. 142 (8 uchylnych)

16. Liczba miejsc stojacych.......c.covviiinenannnn.. 160

17. Liczba miejsc ogdtem.........cccvevviiiinnnnnn. 302

18. Przystosowanie dla os6b z ograniczong mobilnoscia.. w cztonie C dwa miejsca

19. llo$¢ miejsc dla rowerdw .........ccecvvvvennnnne 10 szt.

20. Liczba toalet ......coveeeiiiiiiiiiiiiiieen 1 szt TSI

21. Predkos$é max. ..ccouvveiiiiiiie i 160 km/h elektr/ 120 km/h spalinowa

22.Zmiennos¢ napiecie .......cevviiiiiniinnnn. 2000- 3600V

23. Silniki typ/moc/ilos¢ ...spalinowe ............. TSA GMK 2-55-495C/ 2 x 390 kW

24. Silniki typ/moc/ilo$¢ ...elektryczne............. TMF 50-29-4/ 4 x 400 kW

25. Przyspieszenie .......ccovuiiiiiiiiiiiiiiiieen elektr 1,0 m/s2 / spalin. 20,4 m/s2

26.0POZNIENIE .. .veeiiii i eeaeans >0,9do 1,1 m/s2

27.Typ wozka (napedowy/toczny)........ccoeuenenne 72RSTea /70 RSNea

28. Srednica kot zestawéw kotowych ............... 840/790 mm

20.ETCS e Bombardier EBI Cab 2000

30. SPrzeg CZotOWY ....evvninininiiiiiiiiniieeenenen, Dellner typ 10

31.Pantograf ....cocoeiiiii Styman Technik GmbH 300.10.2001

32.FalowniK...ovvvieiiiiiniii 2x FT 800-3 KLQC

33, Przetwornica ......cccoiiiiiiiiiiiiieee PSM 82 LQC

34. Przektadnia 0Siowa ......c..ceiuiiiiiiiiienn.. TSA GMK 2-55-495C

35. Wytacznik Szybki ...coeeniniiii UR 26-64 SE Seheron

36. Sprezarka gtowna .........cccoeiviiiiiiiiiiiiiia 2xSL6-102

37. Sprezarka pomocniCza ......ccoevviiiiiiniiniinnn V10T

yamoag ndAy AufAxjey jodsaz Aujepowig



Zakup pojazdéw dwunapedowych pozwolit na:

1. Mozliwos$¢ dalszego rozwoju Wojewddztwa w kierunku zero emisyjnosci poprzez przysztosciowe
zastosowanie baterii w postaci superkondensatora i wyeliminowanie silnikéw spalinowych bez
koniecznosci ponownego zakupu pojazdow.

2. Zwiekszenie ilosci posiadanego taboru zgodnego z normami TSI, ETCS;

3. Uniwersalnos¢ taboru — zdolno$¢ do prowadzenia pociggdéw na trasach mieszanych bez koniecznosci
zatrudniania dodatkowego pojazdu (odcinki z siecig trakcyjna i bez sieci).

4, Zwiekszenie zdolnosci przewozowej dla turystyki rowerowej.

5. Zwiekszenie dostepnosci do taboru dla 0séb z niepetnosprawnosciami (np. obnizona podtoga)

6. Zwiekszenie korzysci ekonomicznych i ekologicznych przy eksploatacji pojazdéw dwunapedowych
poprzez spadek emisyjnosci substancji szkodliwych do srodowiska a co za tym idzie zmniejszenie zuzycia
paliwa. Zmniejszenie poziomu hatasu emitowanego przez silniki pojazdéw spalinowych.

7. Zwiekszenie komfortu podrézowania bez koniecznosci przesiadki podréznych na stacjach.

8. Odmiodzenie floty poprzez sprzedaz modernizowanego taboru. Pomimo przeprowadzonej modernizacji
to i tak jest to tabor stary poddany odmtodzeniu (SA103 rok produkcji 2005, SA136 rok produkcji 2010).

9. Zmniejszenie kosztéw napraw wynikajgcych z eksploatacji starego taboru. Duze koszty odtworzenia przy
wykonywaniu przeglagdéw P4 dla starego taboru.

10. Zmniejszenie awaryjnosci taboru - pojazdy dwunapedowe nie obciazajg silnikow spalinowych przez co
sg one trwalsze w eksploatacji.

11. Poprawa wizerunku Wojewddztwa

12. Wspieranie nowych technologii w transporcie publicznym.

AR

N | ~
Pojazd EN63H-010

Z uwagi na duzg frekwencje podréznych jedynym rozwigzaniem byt zakup pojazdéw o minimalnej liczbie miejsc
siedzacych (okoto 150) i przystosowanych do przewozu minimum 10 rowerdw. Projekt umozliwi wzmocnienie
obstugi  nowoczesnym taborem bezposrednich potaczen realizowanych czesciowo na liniach
niezelektryfikowanych, takich jak Szczecin-Szczecinek (przez Runowo Pomorskie) czy potaczen gtdwnych miast
pdétnocnej czesci wojewddztwa Kotobrzegu, Koszalina i Biatogardu ze Szczecinkiem i Szczecinem. Nie mniej waznym
pofaczeniem realizowanym w ramach niniejszego projektu jest zapewnienie obstugi linii kolejowej Stawno -
Dartowo nowoczesnym niskoemisyjnym taborem kolejowym. Projekt przyczyni sie do zmniejszenia niekorzystnego
wptywu srodkéw transportu na srodowisko, a tym samym do poprawy warunkéw zycia oséb zamieszkatych wzdtuz
analizowanych korytarzy transportowych. Spowoduje poprawe dostepnosci komunikacyjnej w regionach
poétnocno-wschodniej czesci Wojewddztwa Zachodniopomorskiego oraz poprawe warunkéw i skrécenie czasu
dojazdu do miejsc pracy i edukacji. Bardzo waznym aspektem jest fakt, iz realizacja Projektu przyczyni sie do
zmniejszenia barier utrudniajacych przemieszczanie sie osobom o ograniczonej mobilnosci i otworzy przed nimi
nowe perspektywy turystyczne.



EN63H-011

EN63H-011 astac Szczecin Gtéwny

Projekt byt zgodny z politykami horyzontalnymi Unii Europejskiej tj.:
1) Zrbwnowazonego rozwoju,
2) Réwnosci szans:
a) poprzez réwne traktowanie kobiet i mezczyzn,
b) nie dyskryminowanie ze wzgledu na niepetnosprawnos¢,
¢) pochodzenie, religie czy wiek,
3) Rozwoj spoteczenstwa informacyjnego.

Pojazdy zakupione w ramach niniejszego projektu zaprojektowane zostaty zgodnie z zasadami uniwersalnego
projektowania. Dostep do nich nie zostat ograniczony ze wzgledu na pte, religie, wiek czy niepetnosprawnosc.
Zastosowane w pojazdach rozwigzania zawierajg szereg udogodnien dla oséb z niepetnosprawnosciami. Szeroko
pojetej rownosci szans stuzy¢ bedzie poprawa dostepnosci komunikacyjnej, jaka bedzie miata miejsce po realizac;ji
projektu. Zasada zréwnowazonego rozwoju zachowana zostanie poprzez zastosowanie parametréw i rozwigzan
pozwalajacych na znaczne ograniczenie negatywnego oddziatywania projektu na $rodowisko. Zastosowane
warianty informacji pasazerskiej upowszechniajg nowoczesne technologie informacyjne a szeroki dostep do
pokfadowych systeméw WiFi czyni je przyjaznymi dla potencjalnego kregu uzytkownikéw. W pojazdach zostaty
zastosowane wszystkie wytyczne wynikajace z:

1) Rozporzadzenie Komisji Nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci podsystemu ,Tabor kolejowy — hatas” zmieniajagce decyzje 2008/232/WE i uchylajace
decyzje 2011/229/WE.

2) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw pdl
elektromagnetycznych w Srodowisku oraz sposobdw sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz. U. Nr 192
poz. 1883).

3) Decyzja Komisji 2012/464/UE z dnia 23 lipca 2012 r. zmieniajgca decyzje 2006/861/WE, 2008/163/WE,
2008/164/WE, 2008/217/WE, 2008/231/WE, 2008/232/ WE, 2008/284/WE, 2011/229/UE,2011/274/UE,
2011/275/UE, 2011/291/UE i 2011/314/UE, dotyczace technicznych specyfikacji interoperacyjnosci.

4.Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 2 maja 2012 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei.

5) Konwencja Sztokholmska w sprawie trwatych zanieczyszczen organicznych (POPs) - trudne do usuniecia
organiczne substancje szkodliwe.

6) Rozporzadzenie Komisji Nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r., odnoszacej sie do podsystemu ,Tabor —
lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej.

7) Rozporzadzenie Komisji Nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 r., w zakresie aspektu ,Bezpieczefstwo w
tunelach” systemu kolei w Unii Europejskiej.

8) Rozporzadzenie Komisji Nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r., w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacych sie do dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i oséb o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

9) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie podsystemoéw ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej.



Festiwalowa hybryda juz na torach z pasazerami.
Newag oficjalnie zrealizowat kontrakt wart blisko 300
min zt

Przekazanie ostatniego pojazdu EN63H-012 przez Prezesa Newag SA Zbigniewa Konieczka Marszatkowi
Wojewédztwa Zachodniopomorskiego Olgierdowi Geblewiczowi w barwach Wielkiej Orkiestry Swigtecznej
Pomocy odbyto sie 17.12.2022 r w obecnosci Jerzego Owsiaka na peronie pierwszym stacji Szczecin Gtéwny.




